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JAS (Indicar su asistencia o no a la reunion)

Nombre Asistencia en calidad de Asistencia
Sr. Chesa Badia, Ramon Gerente. Representante Empresa (RE) v
Sr. Padros Gulart, Marc Gerente. Representante Empresa (RE) v
Sr. Urgellés Casademunt, Albert |Relaciones Laborales (RE) I
Sr. Romera Manzano, J. Antonio |[Jefe de Peaje (RE) I
Sr. Martin Palacin, J. Manuel Jefe Mantenimiento Red acesa (RE) v
Sr. Heras Soler, Eduard Delegado Prevencidon. Representante Trabajadores (RT) acesa v
Sr. Marcos Hidalgo, Marcos Delegado Prevencidon (RT) acesa V¥
Sr. Vega Jiménez, Javier Delegado Prevencion (RT) acesa v
Sr. Romero Castillo, Sebastian Delegado Prevencion (RT) acesa v

Sr. Lopez, Juan Carlos (en

substitucion de la Sra. Boix Delegado Prevencion (RT) acesa v
Porchas, Txell)
Sr. Atienza Martinez, Juan J. Delegado Prevencion (RT) acesa v
g’;l J;:l%jg?:I.?nggs?u_.lgfgit)uc'o Delegado Prevencion (RT) aucat W
Sr. Laplana Pi, Marti Servicio Prevencién Mancomunado (SPM) v
Sr. Triad6 Soler, Joan Servicio Prevencidon Mancomunado (SPM) I
Sr. Fortes Serra, Carles Servicio Prevencion Mancomunado (SPM) v
Sr. Badia, Victoria Asesor de CCOO v
Sr. Selva, Jordi Asesor de CCOO v
Sr. Rivera Gonzalez, Salvador Asesor de JSOC v
Sr. Pérez Limacher, Juan A. Asesor de UGT v
Vv

Sr. Garcia, José Antonio Asesor de UGT

Sala de Formacion

., 28/11/2014 11:15 14:00
f Area de Granollers EAL

‘ Descripcion de los puntos a tratar

1. MAPv 3.0

Descripcion de la documentacién entregada

ANEXO I Aportacions al Manual d’Actuacié a Pista Versio 3.0 (CCOOQ)

ANEXO II Informe de Aportaciones al MAP v3.0 (UGT)
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Desarrollo de la reunién

1. MAPv 3.0

Los RE agradecen a la Seccién Sindical de CCOO las aportaciones al MAP 3.0 entregadas
en la pasada reunion del 16 de octubre de 2014, del Comité de Seguridad y Salud
Intercentros (ANEXO I).

Antes de abordar el orden del dia, y como complemento al mismo, se hace referencia al
primer Encuentro de Proveedores de la mano del Director General de abertis autopistas
Espafia, que se llevd a cabo la semana pasada, cuyo objetivo era transmitirles la
importancia de aplicar y respetar los procedimientos de trabajo y medidas de prevencion
establecidos por la empresa. Se proyecta un video del citado encuentro con las palabras
del Director General.

La Seccion Sindical UGT entrega un informe de aportaciones al MAP v3.0 que se adjunta
al acta como ANEXO II. A este documento se le dara respuesta en el primer CSS
Intercentros de 2015.

Se han analizado estas aportaciones de la Seccién Sindical de CCOO, teniendo en cuenta
que el MAP, tal y como se indica en su Introduccién, es un “..\... manual de minimos,
gue complementa /a Orden Ministerial de 31 de agosto de 1987, sobre sefializaciéon,
balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas en vias fuera de poblado por
las que se aprobd la Norma de Carreteras 8.3-IC “Sefializacion de Obras ", modificada
\ por el Real Decreto 208/1989 y las publicaciones efectuadas por la Direccion General de
S~

Carreteras del Ministerio de Fomento (Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas
y Senalfzac:on movn‘ de obra), recoge, desde un enfoque praciico y sencillo, las
mejores pract : a la hora de operar en condiciones de seguridad cuando se realizan
trabajos en plsta

Se expone que el objetivo del MAP no es describir todas las actividades, situaciones o
casuisticas que puedan derivarse de los trabajos en pista, sino que es proporcionar
pautas de actuacién a los Operarios de Mantenimiento en particular, y a todo el personal
de la empresa de forma general, asi como a los contratistas, para que puedan realizar
actividades en pista minimizando los riesgos derivados de la interaccion del tréafico.

Se recuerda que el MAP contempla la posibilidad que aquellas operaciones no
contempladas en el propio MAP deben cumplir con la Norma de referencia 8.3.IC vy
ademas en aquellas singularidades que puedan surgir en los trabajos que se desarrollan
en pista, excepcionalmente y de forma justificada, se pueda solicitar autorizacidon a la
Direcciéon de Red o en quien ésta delegue, para poder aplicar otros procedimientos no/
contemplados en el presente manual, en cuyo caso, se deberan planificar y aplicar
aquellas medidas adicionales que garanticen una seguridad de |gual o} superlor efic cia a
- las descritas en el presente manual. Ty Fi\
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la velocidad de los vehiculos y minimizard el riesgo de accidente en el vial.
Asimismo, consideran que en todos los casos de actuaciones con cesta en ramales
con invasion parcial de carril, deberia haber siempre un sefialista.

Los RE insisten de nuevo en que el manual es de minimos y que se necesitara un
sefialista o no, segln sea el trabajo a realizar, la visibilidad en el ramal, la
tipologia e intensidad de trafico, etcétera. En cualquier caso, se deberan aplicar
los medios necesarios para garantizar los niveles adecuados de seguridad.

Los RE exponen al respecto a la aportaciébn de la FAP8 lo comentado
anteriormente, referente a que el objetivo del MAP no es describir todas las
actividades, situaciones o casuisticas que pueden derivarse de los trabajos en
pista. De todas formas este manual es un documento “vivo” que sigue mejorando
dia a dia y aumentando su contenido.

Referente a la FAP10, los RE entregan copia del Protocol Manteniment Vialitat
Hivernal (POVI) a la Seccién Sindical de CCOO tal y como solicito.

En cuanto a la FS1, los RE indican que con el texto: “El material de sefializaciéon
restante se descargara en el arcén derecho .../...”, se quiere transmitir el concepto
de que a medida que se avanza con el furgdn, se ira descargando el material
necesario. Se toma nota para estudiar si en una edicidn futura puede mejorarse el
redactado para evitar interpretaciones erréneas.

En cuanto a la velocidad de 60 km/h es una velocidad para poder desactivar el
aspa/flecha debido a una cuestidén estructural y de resistencia al viento. Al margen
de la velocidad de desplazamiento del furgdn, los operarios/trabajadores deberan
decidir en qué momento desactivan las luces prioritarias y la cascada direccional,
seglin sea el estado del trafico y otras variables que puedan darse. De todas
formas, se toma nota para mejorar el redactado, si cabe, en la proxima edicién
del MAP.

Referente a la FS2, los RE indican que los trabajos de sefializacion de arcén los
puede hacer una persona sola tal y como lo realizan operarios/trabajadores que
trabajan con un vehiculo FV1. Lo importante es la pre-sefalizacion colocada
precediendo al vehiculo, tal y como se ha demostrado en un ultimo incidente
donde el camién que invadia el arcén circulando, no vio al sefalista y fue la sefal
que se encontraba precediendo al vehiculo, la que, tras ser golpeada por el
camion, alerté al conductor el cual tuvo tiempo de rectificar la trayectoria y evit
el impacto contra el furgdn.

La Seccién Sindical de CCOO indica que en la medida de lo posible, al menos en|,

trabajos de sefalizacion, deberian ir %/oﬁrarios para que uno de ellos pueda
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Efectuadas estas clarificaciones, se discuten las aportaciones realizadas:
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En cuanto a la aportacion referente a la FAP1, se expone que no es conveniente
que en una actuacion de emergencia se indiquen distancias minimas, ya que en
funcion de la naturaleza de la emergencia el operario/trabajador debe decidir, tal
y como se indica mas adelante, dénde estacionar el vehiculo en funcién de las
caracteristicas de la via, trafico, experiencia y formacion. Lo que queda claro es
que el sefialista que advierte el trafico debe de estar protegido, bien sea por el
vehiculo corporativo o bien detras de la barrera de seguridad. En relacién con el
safety car, se indica que se necesitaran mas 0 menos recursos internos y externos
en funcion del tipo de via y emergencia.

La Seccion Sindical de CCOO insiste en que seria recomendable reflejar la
distancia adecuada de seguridad entre la zona del incidente y el vehiculo de la
empresa, ya sea para mejorar la informacién en el MAP para los Operarios de
Mantenimiento como para los Cobradores Itinerantes.

Los RE comentan que estas situaciones se solucionan mediante las multiples
formaciones que se estan realizando. En cualquier caso, se toma nota de la
propuesta para valorar si es posible mejorar el redactado de cara a una nueva
edicién del manual.

Se recuerda el texto que aparece en la FSO al respecto de la distancia de
seguridad:

"No permaneceremos justo delante de nuestro vehiculo salvo que mantengamos
una distancia prudencial que nos permita suficiente visibilidad y alejados en
caso de alcance.”

Por otro lado, también se recuerda la recomendacién que se efectlla en las
formaciones, de estacionar el vehiculo en el arcén derecho con las ruedas giradas
hacia la barrera de seguridad.

Referente a la FAP6, se entiende suficiente la sefalizacion correspondiente
expuesta en la propia FAP6. El reductor de velocidad propuesto por los DP puede
entrafiar peligro para las motocicletas, y en general para viales con radio de
curvatura pequefio. No hay que olvidar que el MAP es un manual de minimos y |
que en funcion de las caracteristicas del vial de salida o entrada se puede colocar.~
un sefialista atin cumpliendo las distancias expuestas en la propia ficha, asi como
estudiar otras medidas de seguridad contempladas en el manual, p
intervenciones concretas, que ofrezcan igual o superior garantias de seguridad.

La Seccion Sindical de CCOO reitera que la instalacion de este reductor disminuira

e
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estar atento al trafico y alertar al compafiero en caso de trayectoria erratica de
algiin vehiculo. Es el caso reciente que se ha dado en la zona de Martorell y
Maganet en que se ha podido evitar un accidente gracias a la intervencién del
sefalista.

Por todo lo demds referente a la planificacién de los trabajos en funcién del
trafico, meteorologia, etcétera, y caminos alternativos expuestos por la Seccion
Sindical de CCOO, los RE estédn de acuerdo con ello e indican que ya se esta
procediendo de esta manera.

e En cuanto a las fichas de tipologia de vehiculos, los RE toman nota de las
aportaciones recogidas referentes a los botiquines en todos los vehiculos
corporativos, para su valoracion.

En cuanto a los destellantes frontales, los RE indican que Unicamente estan
dotados de ellos los FV2 destinados a vialidad. Por otro lado, se desestima la
propuesta de incorporar extintor en los FV1, y se hace hincapié en que todos los
vehiculos FV3 y FV4 llevan los extintores correspondientes.

Respecto a los FV2 los RE comentan que todos los vehiculos de vialidad de la flota
corporativa tienen destellantes frontales, y que en dichos furgones se instalaran
destellantes traseros, asi como franjas de pintura de alta visibilidad. Se desestima
la propuesta de colocacion de bandas reflectantes tipo V23.

La Seccion Sindical de CCOO solicita que se garantice que haya siempre un furgén
de reserva con las mismas caracteristicas que un furgdn de vialidad a nivel de
sefializacion luminosa y dotacion.

Los RE indican al respecto que ya existen dos furgones de reserva, aunque en la
actualidad se estan utilizando debido a que estdn sustituyendo a otros dos
averiados.

En cuanto a la propuesta de sefializacién con pintura de alta visibilidad de los
vehiculos FV1 de nueva adquisicion, se toma nota para estudiarla.
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